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Pérmbledhje Ekz ekutive

Né zbatim té planit vietor 2014, Kontrolli i Larté i Shtetit, né kuadér té pérmbushjes sé
funksionit t€ tij Kushtetues, zbatimit t€¢ Udhézimeve dhe Standardeve Ndérkombétare
Auditimit INTOSAL, EUROSAI, dhe vecanérisht duke mbajtur né konsderaté, ISSAI 5800,
ndérmot auditimin e pérbashkét me Zyrén e Audituesit té Pérgjithshé m Kosové me temé
“Performance e siguri€ rmgore”. Bazuar né kéto standarde, auditimi u krye pamkl nga € dy
institucionet, me ekipe t€ veganta auditimi dhe nén asistencén e bashképunétoréve € Zyrés
Kombétate té Auditimit né Suedi.

Nisja e aud itimit pérkon me shkresénnt 315, daté 17.03.2014, njoftim pér fillim auditimi. Ky
auditim u progmmua pér tu ushtruar né Ministriné e Tmnsgportit dhe Infrastrukturés,
Drejtoriné e Pérgjithshme té Shé bimit té Tran o ttit Rrugor dhe Drejtoriné e Pérgjithshme &€
Policisé s¢ Shtetit, pasikéto jané institucionet qé kané pérgjegiesi direkt né siguriné rrugore. Pas
pérfundimit t€ punés pamprake audituese, me shkresén nr. 315/3, dat€ 28.04.2014 u miratua
programi auditimit Né pérfundim té punés audituese né terren, me shkresén nr 315/4, dat
16.07.2014 Projektraporti auditimit iu éshté pérwjelk 3 grupeve € ndryshme nteresi pér
fokusin e auditimit. Nga palét e intetesit nuk u kthyen ob rvacione dhe né mbéshtetie
neneve 6 dhe 17 té ligjit nr. 8270, daté 23.12.1997 “Pér Kontrollin ¢ Larté té Shtetit”, me
ndryshimet e béra me ligiin nr. 8599, dat¢ 01.06.2000, meqenése kishte kaluar afati prej ni
muaji nga dita e nisjes € Projektraportit t& Auditimit, ky dokument u konsiderua i miréqe né
dhe mé pas u vijua me hattimin e Raportit Pérfundimtar t€ Auditimit. Projektraporti gjithashtu
u pétkthye nga grupi i auditimit né gjuhén angleze dhe i éshté pércielE pérfagésuesve té Zytes
Kombétare € Auditimit né Suedi dhe p érfagésuesve &€ Zyrés sé Audit esit té Pérgjithshé m né
Kosové.

Né pérfundim, pasi Kiyetari u njoh me Raportin Pérfundimtar € Auditimit dhe projekt
vendimin e pamqitur nga grupi i auditimit t¢ Departamentit © Auditimit t€ Performancés,
mendimin pér cilédiné e auditimit nga Drejtori i Drejtorisé Juridike dhe Sigurimit & Cilésisé,
vlerésimin mbi objektivietin dhe ci€siné e auditimit nga Kryeaudituess dhe Drejtori i
Departamentit ¢ Auditimit té mésipérm, né mbé shtetje & nenit 9 dhe 16 € ligjit nr. 8270, daté
23.12.1997, “Pér Kontrollin e Lart té Shte tit” me ndry shimet :

KONKLUDOTI




Siguria rmgor €shté problem kompleks ku pérfshihen: rrugé € sigurta, mjete rugore mé té
sigurta, drejtues mjetesh mé té aft€suar, ndérgjegésim dhe informim i pérdoruesve t€ rrugés
dhe publikut si dhe ndéshkim i shkelésve té ligjit. Nga analiza e aksdenteve me humbje jete,
pérgindjen mé té larté té aksidenteve e pérbéjné: & pari, shkelp ¢ megullave té qarkullimit
lrci . ) dhe sé dyti b atimai i L . ki i
kémbésorét. Pikénsht bazuar né ké€ analiz€, né kété auditim jemi pérpikur té tmjtojmé
performancén e proce durave administm tive, t€ ndjekura né drejtim té licencimit té drejtuesve té
rinj t&¢ mijeteve dhe masat detymese pas licencimit si né drejtim € ndérgjegjésimit dhe
sensibilizimit té pérdomesve € rrugés ashtu edhe ndéshkimit administrativ € ty re.
Nga té dhénat e Raportit Global € OBSH mbi “Siguriné rrugore”, vdekjet sipas pédoruesve té
rrugés pé rvitin 2010 kané gené: 18% drejtues mjetesh, 26% pasagjesé, 15% motociklisté, 4%
cikliste, 36% kémb ésoré dhe 1% té tjeré. Po sipas ké tij raporti, Shqipéria éshté grupuar né listén
e vendeve té cilat nuk kané té dhéna € kénaqsh me né lidhje me regjistrimin e vdekjeve.
Aksidentet né trafikun rrugor jané ni¢ nga teté shkaqet e wdekjeve né nivel global dhe shkaku
kryesori vdekjes pér té rinjté e grupmoshés 1529 vjec. Né Shqipéri, kostot qé shkaktojné
aksdentet mugore jané 1.5% e PBB. Sipas OE, té dhénat kombétare nga vende
ndryshme tregojné se aksidentet ¢ pérfshijné njé drejtues té ri mjet pérbéjné rreth 20% dhe
30% té totalit &€ viktimave té tmfikut trugor. Situata e drejtuesve té tinj t€ mjeteve ésht e
ngjashme, pér té gjitha vendet.
Drejtuesit e rinj t€ meteve kané norma & larta aksidentesh pér shkak té pérvo s, mo shés dhe
gjinisé. Problemiuniversal i drejtue sve € rinj ésht€ se ata jané papéwojé dhe mungesa e késaj
pérvoje shpjegon pjesén mé € madhe € niveleve t€ hrta & wezikut si shoferi ri
Ndésa drejtesit e rinj duhet &€ fitojné pérvojé pér té qené mé € sigurt, procesii fitimit té késaj
pérvoje i ekspozon ata dhe té tjerét ndaj rrezikut. Shofert e rinj kané mé shumé gpsa se
shoferét mé € vjetr, g€ té béjné aksidente dhe njé pjesé e tyre con né vdekje apo 1éndim
setioz .
Zvogélimi i numrit € viktimave nga aksidentet e shkaktuara prej drejtuesve € rinj do
kékonte fokusimin né njé qasje té koordinuar, ku pérfshihen: Edukimi, tmjnimi, licencimi,
zbatimi, komunikimi dhe pérdorimi selektivi teknologjisé, né kombinim me masate tjera &€
sigurisé mrugore si: rmgé té€ sigurta, mjete rrugore mé t€ sigurta, ndérgjegiésim dhe informim i
pérdomesve &€ rrugés etj.
Suksesi i kombinimt % masave do € kérkojé prmnimin publik dhe politik € seriozitetit &
problemit dhe bashkéveprimin e & gjithé aktoréve si ligivénésit, Ministia ¢ Transportit dhe
Infrastrukturés, Ministria e Shéndetésis€, Ministria e Arsimit, Policia e Shtetit, prindérit dhe
vet€ drejtuesit e rinj € mjeteve. QéEllimi i kétyre pérpjekjeve duhet té jett pér € krjuar ng
situaté né té cikn siguria e pérgjithsh me né rrugé redukton nd eshé m numrin e aksidenteve.
Njé hap iréndésishém né uljen e rrezikut nga shoferéte rinj éshté o€ t& punohet pér té sigumar
Standardet € Pérgjithshme té Sigurig né rrugé, ku nivelii sigurisé né rrugé éshté relativisht i
ulét. Kjo duhet té pérfshijé ¢éshtjet e sigurisé té cilat ndikojné veganérisht mbi shoferét e rinj,
té tilla si: shpejtésia, alkooli, ripat e dgurimitdhe droga. Niwelet e htta té sigurisé né automjet,
projektimi i rruggéve dhe pémdorimi i sinjalistikés sé duhur, do ® kené njé ndikim
réndésishém né uljen e numrit té akside nteve.
Pér két€ qéllim, pér € patur rezultate si € menfhershme ashtu edhe afatgjate duhet
zbatohenné mény € strate gjike disa masa
= Realizimi i pérmirésineve 1€ pérg ithsh me 1¢ siguri& rrugre qé adresojné risqet ndaj drejtuesie te rinj,
= Sigurimi i masa penguese gp o pen alizuese 1€ efektshme ndaj sjelljere 1 papérsh tatsh me,
= Rvitja e nivelit t¢ kursit té pra ktikés p ér fazén e shoqérimit nga % rritur,




= Pérmirgind i trapimewe dbe testimeve pér dnjtuesit, me fokus veté-ndergegiesimin dhe 1¢ kup tnarit e
rrethana ve gé gjné né drejtimin e signrt 1€ mjetis;

®  Rvitja e ndérg ey &imit publi & maj probl emit,

= Zbatimi i kufizimeve mbrojtése giaté drejtimit 1€ myjetit né fazat fillestar té drejtinit,

= Marrja né konsidera té ep asojave té wn dimeve politike qé nuk lidben direkt me signriné né rruge.

Pér “Siguriné rrugore® ka njé Strategji Kombétare dhe njé Phn Veprimi 2011-2020, ku
pérfshihen t€ gjithé aktorét ¢¢ lidhen me zbatimin e saj. Disa nga objektivat e késaj strategjie
nuk jané arritur né péputhje me tendencén e parashikuar, si infrastrukturé e miré rrugore me
standarde bashkékohore, automjete € sigurta, pérdorimi i mipave € sigurimit, respektimi i
kufijve té shpejté sis€, mospé rdotimi i alkoolit dhe drogave, duke béré qé sigutia rrugore pérséd
té mbetet njé shqetésm serioz ¢¢ duhet adresuar.

Mesazhi pér kété audiim petformance €shté : “Krabas arritjeve né hartimin e dokumenteve t¢
politikave publike, p ér mitien e nivelit #¢ sigurisé rrugore ésh1é i nevojshém fuqizimi i monitorinit té Zbatimit 1é
tyre, du ke pérfshiré né vecanti pérmirésimin e performancés s¢ procedurave 12 pajisjes me leje drejtini”.

Nisur nga konklizione t mésipé rme dhe rezultatet e punés audituese, duke synuar pérmiré simin
e métejshém té sigurisé mugore, Kryetari i KLSH-sé:

VENDOSTI:

I. Té mirato§ Raportin Pérfundimtar #€ Auditimit “Performance e Sigurig rrugore”,
ushtruar né Minisriné e Transportit dhe Infrastrukturés, Drejtoriné e Pérgithshme &
Shérbimit € Transportit Rrugor dhe Drejtoriné e Pétgjithshme té Policisé sé Shtetit.

II. Té miratojé rekomandimet e pércaktuaradhe té kérkoj martrjen e masave pér sa vijon:

1. Qéllimi kryesor i procesit € licencimit, duke pétfshiré trajnimin, nuk duhet t€ et pér té
ndihmuar drejtuesit e rij € mpteve pér € kaliar testet e tyre dhe pér tu pajisur me leje
drejtimi, por duhet t€ jeté pér t€ krjuar drejtues mjeti ¢ € jené t€ sigurt dhe jo vettm
teknikisht kompetent. Thelbésore pér ta ésht# ¢ ky pioces trajnimi ti angazhog ata
personalisht dhe e mocionalisht duke rritur ndérgjegjésimin e tyre pér kufizimet e tyre dhe ©
rrezigeve € ikanosen.
Né két ményré, hartuest e politikave pra MTI duhet té fokusohet né pérmirésimin e
programeve té tmjnimeve dhe testimeve pér drejtuesit, me fokus informimin dhe
ndérgjegsimin ndaj rrezigeve me té cilat do &€ pérballen né trafik.
Pér kéto ndryshime do t€ duhet njé analizé e konsiderueshme nga MTI dhe DPSHTRR pér
ndryshime legjislative € programeve € cilat mund té kérkojné kohé pér implementim.
Fillimisht do € ket shpenzime té reja g€ lidhen me ndtyshimet né sistemin e licencimit, por e
réndésishme éshté pér té krjuar drejtues mijeti t€ sigurt, zrajtmar mé hollésisht né faget 15-30 t¢
Raportit # Auditimit.

Vazh dim is ht

2. Vendet g€ njohin pmktikimin e kand idatéve pér drejtues mjeti né moshé & e, né praniné e
njé soferi me pérvojé, pa kérknar pmniné e njé instruktori té kualifikuar, kané norma
aksdentesh mé € uléta se vendet ¢ njohin sistemin tradicional t€ lice ncimit, népérmjet auto-
shkollave. Ng pérmirésim i mundshém ligjor nga MTI, mund té jeté futja né sistemin toné
licencimit e sistemit ® trajnimit "shoqérues né making" ose "praktiké e shoqémar" ku
kandida tit pér drejtues mjeti i lejohet pér tu praktikuar né praniné e njé shoferi me pérvoj€ pa




kétkuar praniné e njé insruktori té kualifikuar, rol té cilin mund ta luajné edhe prindérit.
Praktikimi né praniné e njé shoferi me pérvojé aplikohet jo ligjérisht né vendin toné, frajtuar n
hollesisht né faget 15-30 ¢ Raportit # Auditimit.
Rritja e nivelit € kussit t€ praktikés pér fazén e shogérimit nga € mitur, éshté potencilisht n
nga masat mé té efektshme. Megjitha &€, kjo mund té kérkojé nje le gjislacionin te . Shpenzimet
jané relativisht té uléta si péradministratén ashtu dhe pér publikun.

Né vazhdimési

3. Drejtuesit e rinj duhet © jené subjekt i periudhave t€ prowés gjaté té cilave sjellet e
papérshtatshme mund € rezultojné né humbjen e privilegjeve ndaj mjetit apo ri-trajnimin e
detyrueshém. Siste mi lice ncimit ia plikuar né Shqipéri nuk pérfshin “Licencén e provés”.
Hartuesit e politikave pra MTI té shqyrtojé mundésiné pér t€ modifikuar sistemin toné
licencimit duke futur “Licencén e provés” ku drejtuesii mjetit g€ pajiset pér heré € paré me
leje drejtimi duhet t'i nénshtrohet njé periudhe prove pér té paktén dy viet, me géllim testimin
né lidhje me njohuritt e marra dhe me sjelljen pérkat€se, #rgtuar mé hollésisht né faget 1530 t¢
Raportit #& Auditimit.
Kéto detyrime mund té kérkojné ndryshimin e legjislacionit, por nuk do t€ shtojné kosto &
réndésishme pér sa i pérket zbatimit

Né vazhdimési

4. Edhe pse éshté parashikuar né Strategjiné mbi Siguriné Rrugore futja e njé sistemi i ri té
lejeve té drejtimit, duke péfshiré programin e hegjes sé pikéve dhe pér faktin se kjo klauzok
ende nuk ka gjetur zbatim, MTT duhet € vlerésojré nivelet e hrta &€ rrezikut nga drejtuesit e
rinj dhe © zbatojé menjéheré né dstemin e lejeve &€ drejtimit, programin e hegjes sé pikéve,
trajtuar nk hollésisht né faget 15-30 t¢ Raportit & Auditinit.
Sigurimii masave penguese apo penalizuese tée fektshme ndaj sielljeve té papérshtatshme €
drejtuesve t€ mjeteve té trajtuara né pikat 5 dhe 6 té projektve ndimit, mund té kérkojné
ndryshimin e legjislacionit, por mik do & shtojné kosto té € ndésishme p ér sa i pérket zba timi.
Menjéheré

5. Né vendin toné nuk ka hapésira fizike t€ vecanta g€ kandidatét &€ praktikohen (me shoferé
me pérvoi apo me instruktor€), sikurse ka né vendet e tjera. Prania e kétyre hapésirave do &
ulte rrezikun e aksidenteve né rmugé me pasoja té€ rénda. MTI & shqyrtojé mundésiné e
pércaktimit &€ hapésirave té pérshtatshme pér praktikimin e kandida téve duke eliminuar daljen
e tyre né trafik q€ né fazat fillestare € pérgatitjes, trajtuar mé hollésisht né faget 15-30 t¢ Raportit #é
Auditimit.

Né vazhdimési

6. Disa nga pyetjet né testin pér kje-drejtimi té kategorisé B jané tepér t¢ ndérlikuara dhe
panevojshme duke e béré mé € véshtiré marrjen ¢ teit dhe shkéutjene vémendjes nga ajo
cka &sht mé e réndésishme & keté njohuri nj¢ drejtues mjeti. Pérmbajtp e tesit duhet ti
kushtohet njohurive bazé dhe faktoréve ¢ ndikojné né sjelljen e drejtimit € mjetit ndaj
rrezikut t€ akside nteve. Mangésité né af€ sté dhe pérgatitjen e drejtue sve té rinj t€ automjeteve
duhen konsderuar si faktoré kryesoré qé¢ kontribuojné né aksidentet rrugore. Cilésia dhe
standardi aktual i pérgatities dhe testimit t€ drejtuesve té automjeteve kané nevojé pér
pérmissime t€ ndjeshme sidomos né drejtim té gelljes mé té sigurt dhe né pérmbushjen e
kétkesave &€ BE

Pérkété géllim DPSHTRR té marré né konsderaté ndryshimin e testeve teorike dhe hartimin e




testeve t€ rep pasi éllimi i testit éshté ¢ té nxjere drejtues mjeti &€ sigurt dhe né qofté se
qéllimi nuk éshté i mbuluar né programin arsimor ose né testimin teorik dhe praktik, ko mund
té kufizojé efektivitetin e téré sistemit t€ dhénies sé lejeve té€ drejtimit t€ mijetit, trajmar né
hollésish t né faget 15-30 ¢ Raportit t¢ Auditinit.

Vazh dim is ht

7. Sipas standardeve para-licencimt, komisioni i martjes né prové &€ kontmlit t&¢ njohuive
teorike ka pér detyré, respektivisht, t€ vlerésojné njohurité teorike nd érkché qé ky vlesim
béhet nga kompjuterii cili pérzgjedh pyetjet dhe jep rezultatin pérfundimtar nése kandidati
fiton apo jo testin, duke béré & paréndésishém rolin e komisionierit. Gijithashtu pér ng
proceduré sa mé transparente, do ishte mé miré ¢¢ komisionerét q¢ mbiké gyrin testimin me
kompijuter, t€ ishin palé & treta jo t€ pérfshira né sruktumt e veté DRSHTR, € cilét pér veté
formimin d he njohurit€ qé kané né ké€ fushé, mund té cenojné transparencén e kétij proced
dukeju sugjem ar pérjigjet kandidatéve.

DPSHTRR né bashképunim me drejtoriné mjonalke té shqyttojé mundésiné pér té kryer ng
shpérndarje té sudiuar t€ bufimeve nje€zore ¢ mbulojné testimin teorik. Drejtoria Rajonalk
té optimizo jé shpé mdarjen e komisione réve, duke mbajtur né konsdera € testimin praktik pas
testimi teorik é sht€ i kompjutetizuar, trajtuar mé hdlésisht né faget 15-30 té Raportit t& Audi timit.

Né vazhdimési

8. N¢ sistemin toné € pam-licencimit, kumsanti pér kategoriné B éshté i detymar t€ ndjeké
programin pér pérgatitjen e aftésive drejtuese né auto-shkolla, pér 36 orf. Ng rezultatet e
pyetésorit né lidhje me a fatin kohor pér té ndjekur kursin e praktikés ka reltuar se 52% e
qytetaréve € intervistuar mendojné se orét e praktikés t€ ndjekura nga kursantét nuk pné €
mjaftueshme ndétkohé qé dhe pérvoja Australiane tregoi se rritja pér rreth 120 o€ prakiké
mésua ri, né€ dy vijet pas licencimit, kishte reduktuar né rreth 40°% numrin e aksid ente ve.
Pér kété MTT duhet t& marré né konsideraté ndryshime né legjislacionin aktual duke shtuar né
té pak€n né 50 oré “tmjnim pmktik” para-licencimit pér té arritur sa mé shumé pérvo qé &
jeté e mundur pam drejtimit € mjetit nga “shoferét e rinj”, znjtuar mé hollésish t né faget 15-30 t¢
Raportit # Aunditimit.
Rritja e nivelit te kursit té praktikés paradicencimit duke shwar ot e praktikés mund
kékojé njé legjislacionin t€ ri, q¢ do & thot€ = do € kérkonte kohé. Shpenzimet ané
relativisht € ulé ta pé r administratén.

INEé vazhdimési

9. Pér perndhén 20112013, edhe pse ésht€ e pamshikuar né aktet normative dhe rregulloren e
brendshme té institucionit, nga MTI nuk é shté kryer asng proces monitorimi mbi mény€n e
licencimit dhe funkdonimit &€ auto-shkollave. Njé nga komponentét vitale té njé sistemi gé
funksionon mi éshté nstruktorét e kualifikuar té cilét zotérojné njohurité dhe aftésité e
nevojshme mésimore né lidhje me té gjitha aspektet g¢ duhet té mbulohen. Me ¢éllim
pérmi€simin e aftésive dhe sjelljes & drejtuesve & mjeteve, instruktoréte trajnimit duhet t&
kené njohutité profesionak dhe pedagogjike, shkathtésiné e nevojshme né drejtimin e mjetit
pér € udhézar dhe ndhmuar kandidatin qé t€ béhet nj¢ shoferi sigurt. Zgjerimi i metodés sé
udhézimeve tradicionale bazé & shkathté sve me metoda ¢ angazhon kandidatin personalisht
dhe emocionalisht &sh t& vecanérisht e réndé sishme né lidhje me rritien e "veté" ndérgjegjésimit
té kandidatit pér vé shtirésité, reagimet, etj, né lidhje me drejtimin e mjetit.

Pér kété géllim MTI, brenda burimeve & veta njerzore © monitorof vazhdimisht né nivel




lokal dhe kombétar, pérgjegjshmériné e zhvillimit t€ programit dhe cilésiné e kushteve &
mésimdhénies né auto-shkolh, me ¢éllim respektimin e kritereve teknike dhe pofesionale
tyre, si dhe monitorimin e veté procesit té tmjnimit &€ insruktove € auto-shkolhve, #mjtuar
nk hollésisht w faget 1530 t& Raportit # Anditimit.

Né vazhdimési

10. Njé tjetér komponent me réndési € madhe né procesin arsimor jané edhe butimet né
dispozicion t€ mésimdhénies, té tilla libmt teofiké profesonale, t€ mésuarit me bazé
kompijuterin dhe kéto ®© shoqéruar me trajnim. Ndryshimi i programeve € licencimit népé mijet
ndryshimit € literatuss a ktuale e cih ishte shumé voluminoze, do té shogérohet me kosto té
reja. N€ kété drejtim sugjerojmé o€ progmamet e miratuara nga MTI dhe DPSHTRR pér
drejtimin ¢ mjtit (literatura pérdorur pér té mésuar) nuk duhet © jené voluminoze me
informacione té tepé rta, por té pé rgendrohen edhe né ndérgjegjésimin e kandidatit né lidhje me
vésh tifsité, reagimet, etj, né drejtimin e mjetit. Ato duhet &€ pasqyrojné objektivat e trajnimit,
duke ju referuar qéllimeve pér tu pérmbushur né ményré ¢ € nxjerrin drejtues mijeti té
sigutt, tuzjtuar mé bollésish ¢ né fag et 15-30 1¢ Raportit # Anditimit.
-Né tekset e pérgatities sé drejuesve € mpteve, ngg DPSHTRR, t€ shikohet mundésia e
pérfshirjes edhe té nj¢ she mbulli t€ marré nga pérvoja e Kanadasé mbi tespektimin e distancés
midis dy mjeteve sipas figurés 5 #é fagen 30 té Rap artit t¢ Auditimit

Né vazhdimési

11. Rritja e ndérgjegiésimit ndaj problemit mund té pérfshijé ndérmartjen ¢ fushatave té
komunikimit, sensibilizimit © publikut pér natyén e rrezikut dhe inkurajimn ndaj géndrimit
dhe sjelles ¢ duhur. Kjo masé mund t€ ndémmerret menjéheré Né vetvete, kjo nuk pritet té
sielle reduktime & larta t& mezikut, por megjithaté, ajo ésht€ njé kusht paraprak pér t€ amitur
njé mirékuptim mé & madh publik t¢ problemit, duke inkurajar pranimin ¢ masave & tjem,
pasi kombinimii tyre, mund € sjelle ndiy shime a fatgjaté né qénd imet ndaj rrezikut Ky hap ka
kosto té dukshme &€ pérfshira, megjithaté, ato do té jené € justifikuara kraha svar me impaktin
¢ do € kené. Né kéto kosto mund € lehtésojné bonuset e ofruam nga kompanité e
sigurimeve.
Nisur nga sa mé lart rekomandojmé :MTI né ba shképunim me MASH, MB dhe DPPSH,
Nisur nga sa mé lart rekomandojmé MTI né ba shképunim me MASH, MB dhe DPPSH:
- Té unifikojné ( pércaktojné) njg¢ dité pér siguriné rrugore, e cih © shogérohet edhe me efekte
med itike.
- Té ktijojné njé paketé tregulhsh té pérmbkdhum né 10 pika € shkruara blbk, né librin e
testimit pér marrjen e lejes té€ drejtimi &€ makinés, né tekstet shkolbre pér edukatén mrugore
dhe pse jo né postera apo rekbhme televizive, trajtmr mé hollésisht né fagen 30-36 té Rap ortit t¢
Aunditinit.

NEé vazhdimési

12. MTT né bashképunim me MB dhe DPPSH,

-T¢é ndértojné nj€ plan & detajuar me fokus “respekto jetén™ si njé bosht i réndésishé m, pér
krijimin e kulturés rrugore.

-T¢ vlerésojré fushatat e ndérgjegjésimit dhe té€ nxjerrin konkluzione dhe pérmirésimet pér té
ardhmen.(konkretisht i fushatés sé fundit €€ drejtuar nga té dy ministrité).

- Té bashképunojné me agjencité e reklamave pér t€ pérzgjedhur né mstin e posterave apo &€
reklamave até g€ éshté mé i khté konce ptuar nga nierézit, dicka qé ngelet né méndje ( mund
jené foto apo skica té ndry shme.




- Té realzojné njé bashképunim me televizionet g€ operojné né territorin e Republikés sé
Shqipérisé pér transmetimin e e misione ve dhe spoteve pér siguriné tugote, frajinar nk hollésisht
né fagen 30-36 1¢ Rap ortit Auditimit.

Né vazhdimési

13. MB dhe DPPSH, t¢ shqyrto mundésiné pér té caktuar njé fond nga 60 % i fondit té
krjuar nga vielja e gjobave ® policig pér tu pérdorur pér fushatat e sensibilizimit, zrajtuar né
hollésisht né figen 30-36 ¢ Raportit t¢ Au ditimat.

Né vazhdimési

14. Njé ng problemet kyce gpaté ndémarrjes sé fushatave € ndérgjegisimit nga MTI,
DPSHTRR, MAS, MSH dhe DPPSH, duhet t€ et edhe slogani “Rripat e sigurimit
shpétojné jetén “, pasi ato
- t€ mbajné ty mbas imonit dhe nén kontoll t€ mietit né njé pérphsje;
- t€ mbajné brenda mietit né rast pérplasije;
- né njé frenim té papritr, akush nuk mund t€ mbag apo ndihmojé njé fémijé qé éshté i pa
lidhur;
- mbajné kokén dhe trupin duke mos lejuar godifen me mjetin ose goditjen me njé person
tiet r né rast pérplasie, fujtnar n€ hollisht né fagen 30-36 t¢ Raportit t¢ Auditinit.

Né vazhdimési

15. DPPSH, t¢ mar masa ndéshkimi né mst shkeljesh € rregulhve € qarkullimit edhe pér
kémbésorét, té cilét pné njé nga shkaktarét kryesoré té aksidente ve. Shtimii numrit t€ gjobave
té vendosura pér kété kate gori pérdorue dsh té rrugéve, i cili a ktualisht éshté i papérfillshé m, do
té ndikojé né uljen e numrit t€ aksidenteve, tngtur mé hollisisht né fagen 36-41 t& Rap ontit #¢
Auditimit.

Menjéheré

16. DPPSH, té implementojé njé sistem masash efektive shtrénguese, t€ orientuam drejt
zbatimit € ligjit dhe rregullave té qarkullimit rrugor, népé mijet mbiké gyrjeve té organizuara né
ményré € tillé g pérdoruesii rruges, né ¢do moment ta ndjejé veten té€ mbiké qyrur, n épé mijet
aktiviteteve € shpejta, té 1évizshme dhe € kombinuara, (jo vetém né pika stacionate apo
drejtim trafiku né kryqézime, ku qytetarét pné né dieni pér pmniné e policis€), duke
parandaluar shkeliet e rregullave té tmfikut, pa rritur numrin e efektivéve té policisé, #ujtua r né
hollesisht né figen 36-41 t¢ Raportit t& A ditinat.

Menjéheré

17. Zbatimi i kufizimeve mbrojtése gpté drejtimit &€ mijetit né fazat fillestare té drejtimit, ka
potendal t€ konsidetu eshém dhe duhet té pérfshijé nivelet e pérdorimit té alkoolit, drejtimin e
kufizuar kryesisht né orét e vom € natés, si pasojé e frekuentimit té€ klubeve. Pér ké € ¢éllim
rekomando jmg : MTI né bashképunim me pushte tin vendor t€ marrin né konsideraté kérkimin
e burimeve alternative pér megullimin e shérbimit t€ transportit rrugor, duke shikuar
mundésiné e vénies né dispozicion &€ kétij shétbimi edhe né of mé € zgptura € matés, §
ményré pér t€ shmangur drejtimin e mjeteve nga € rinjté nén efektin e alkoolit, trajtnar né
hollésisht né i gen 36-41 té Raportit t& A ditinat.

Marrja né konsideraté e kétij rekomandimi qé nuk lidhet direkt me sguriné né rrugé, pérfshin
ndér € gera ¢éshtje & tilla si: kosoja e transportit publik. Pérfitime t€ ®ndésishme t€ sgurisé
rrugore pér drejtuesit e mjeteve € sapo licencuar, ka &€ ngjat€ té rezultojné nga masat €




synojné pérmiré imin e sigurisé sé pérgjithshme té siste mit té tran portit rrugor né vendin toné
né pérmjet pé rmirésimit té legjislacionit né lidhje me transportin publik, pér té rregulluar rifen
e shpejté té kétij sektori dhe gamntuar siguri né udhétime.

Névazhdimési

Grupi i auditim it
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